LE CIMETIERE MARIN DES PAQUEBOTS
ORANAIS DANS L"OCEAN PACIFIQUE
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ans le numéro 274 de «L’Echo de I'Oranie», dont
je suis un fidele abonne et lecteur, j'ai lu, en page
15, un article d’Yves Henry, ce patos d’'Oran, qui
évoquait avec nostalgie, ses traversees sur les
lignes maritimes Oran-la Métropole a bord de paquebots fort
connus des Oraniens. Ceux-ci appartenaient a la Compagnie
Générale Transatlantique, (C.G.T, a ne pas confondre avec
le méme syndicat communiste C.G.T. qui coula, par des
greves irraisonnables et insensées, le paquebot fleuron
«France» de la Compagnie de navigation precitée) ; a la
Société Générale des Transports Maritimes, ( S.G.T.M.) ; a
la Compagnie des Chargeurs Réunis ou a la Compagnie
Géneérale Mixte, dans lesquelles son pere Paul Henry capi-
taine au long cours, officia, en qualité de commandant ou
commissaire de bord, avant de terminer sa carriere comme
commandant du Port d’'Oran. Cet article m’a particulierement
rappelé un paquebot de la Mixte, sur lequel j’ai certainement
dd le croiser, au cours de ces traversees de notre Mare
Nostrum, alors francaise, : « LElI-Mansour ».

Mon nom est André Meunier : Pour ma part, poitevin je suis
devenu patos de Mostaganem, en epousant Henriette
Millecam, avec laquelle nous réalisames le premier service
de location de voitures Europ-cars et la premiere auto-ecole
de conduite de Mostaganem, dont beaucoup de détenteurs
de ces permis mostaganemois, transformés en permis de
conduire francais depuis 1962, ne manqueront pas de se
souvenir. Nous reparlerons, une autre fois, de ma passion et
de celle de mon épouse, pour les sports automobiles.
Aujourd’hui, ayant souvent navigué sur la ligne Oran-Port
Vendres, a bord du paquebot, « EI-Mansour » qui m’est tres
cher, également dans mes souvenirs, je suis en mesure de
relater sa triste fin, en compagnie d’autres navires qui avaient
eu, eux aussi, pour port d’attache : Oran ! Leurs noms : « Sidi
Brahim » et « Sidi Mabrouk » et « Savorgnan de Brazza »
ne manqueront pas d’émouvoir les Oranais qui furent liés a
la vie du troisieme port de France ou ceux qui en furent sim-
plement passagers de traversée ou de croisiere, avant
'exode.

Justement, apres cette date si pénible, jai eu la chance
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d’obtenir une embauche dans une compagnie pétroliere qui,
entre autres activités, avait lieé un contrat avec le
Commissariat a I’Energie atomique pour assurer I'entretien
et la réparation des moteurs sur les bases francaises effec-
tuant les essais nucléaires, apres Inamguel(Sahara), puis
successivement a Mururoa et a Fangataufa,(Polynésie) en
1966. A Mururoa, joccupais la fonction de chef mécanicien
de la Centrale électrique qui fournissait 'énergie nécessai-
re a la vie de l'lle. Les tirs se faisaient sous un ballon a envi-
ron 600 metres d’altitude et il était évident que, pendant ces
essais, I'atoll devait étre évacué. Aussi, le logement du per-
sonnel ceuvrant sur place se faisait-il sur des bateaux-hotels,
qui s’éloignaient a 50 ou 100 kilometres, selon la puissan-
ce des tirs et qui, une fois, les rigoureux controles de risques
de radio activité, effectués avec les précautions d'usage,
nous ramenaient vers I'atoll. Ces bateaux étaient totalement
géres, aussi bien pour la manceuvre que pour I'’hotellerie, par
la Marine Nationale, qui s’acquittait fort bien, dans I'esprit de
la « Royale », de ces deux taches.

Ces bateaux, au nombre de quatre, qui étaient-ils ? |l s’agis-
sait, ni plus ni moins, de quatre paquebots chers aux Oranais
l« Le Morvan », ex-« Sidi Brahim » ; « Le Médoc », ex Sidi
Mabrouk : « Le Maurienne », ex « Savorgnan de Brazza »
et « Le Maine », ex « EI-Mansour », pour lequel javais une
affection particuliere au rappel de traversées méditerra-
néennes en compagnie de ma fillette Nicole, mostagané-
moise, alors agee de quatre années.

Des années plus tard, a des milliers de miles de sa terre nata-
le que javais quittée avec tant de regrets, le destin ou le
hasard a voulu, en arrivant a Mururoa, que je sois affecte et
logé a bord du « Maine », tout peint en blanc. Cependant,
en embarquant, javais tout de suite réalisé qu’il était « Mon
El-Mansour », pourtant autrefois, coque noire et cheminee
rouge. Impossible d’ailleurs de se tromper, il arborait toujours
a sa proue, la flamme de la croix de guerre, qu’il avait gagné
en qualité de transports de troupes lors du débarquement de
Narvik en Norvege en 1940, qui fit long feu, car au méme
moment, les troupes allemandes entraient dans Paris.

J’ai donc vécu pendant trois ans, de 1966 a 1968, a bord de
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'«El-Mansour». La confirmation m’en avait été tres rapide-
ment apportée, enlevant tout doute de sa transformation en
« Maine » lorsqu’un jour, en évoluant dans les coursives, je
découvris une large plaque en cuivre de signal d’évacuation
vers les canots de sauvetage en cas de naufrage, portant
encore l'appellation « ElI-Mansour ». [l m’arriva, alors, sou-
vent pendant les temps de repos, de m’isoler dans la salle
a manger pour retrouver I'image de ma fillette de quatre
ans, aujourd’hui quarante huit, et fixée a Tahiti, ou elle diri-
ge, bon sang mostaganémois ne saurait mentir, une auto
école : Elle lancait alors en ces années 50, les dés pour ani-
mer les courses de chevaux, organisées par le commissai-
re de bord, pour distraire les passagers.

Huit années passérent. Je quittai la Polynésie pour le conti-
nent africain, destination I'Afrigue du Nord et ’Afrique
Occidentale. Je ne devais retrouver Mururoa qu’en 1976. A
ma grande surprise, il n'y avait plus aucun paquebot ! Tous
les personnels de la base vivaient désormais, a terre, dans
de confortables bungalows.

Pourquoi ? Tout simplement parce que I'Australie et la
Nouvelle Zélande avaient accusé les experiences francaises
sous ballon, de retombées radioactives dans leur atmo-
sphere et demandé par-devant 'O.N.U, la suspension des
essais francgais en altitude. A partir de cette date, le C.E.A
renonga aux tirs aériens pour les remplacer par des tirs
souterrains forés dans la couronne corallienne.

Je me renseignais pour savoir ce qu’étaient devenus les

paquebots : J'appris, avec une grande tristesse, que n‘ayant
plus d’utilité dans un role d’hotellerie flottante ou d’abri pro-

tecteur, ils avaient servi de cibles aux batiments de guerre

de la Marine nationale.

« Mon El-Mansour », repose, ainsi, en compagnie des trois
autres paquebots—qui accostaient régulierement a Oran, le
long du mdble de la gare maritime, célebre pour tous les
marins du monde qui y faisaient escale, a cause de sa tour
d’horloge carrée—dans les profondeurs de I'Océan paci-

fiqgue, au large des iles de la Société.

Une triste fin qui ne manquera pas d’attrister ceux de nos
compatriotes oraniens qui auront apprécié le charme de
ces traversées Oran-Marseille ou Oran—Port Vendres, évi-
demment, lorsque la Méditerranée n’offrait pas une de ces
capricieuses et inattendues tempétes dont elle seule avait le
secret, a bord de « 'El Mansour », du « Sidi Brahim » ou du
« Sidi Mabrouk ». D’autres ont pu, sans doute, egalement
accomplir des croisieres jusqu’au Sénegal ou en Cote d’lvoire
a bord du « Savorgnan de Brazza », qui était le seul des
quatre a posséder d’ailleurs une coque blanche avant 1962.
Voila comment I'Oranie s’est implantée a jamais dans 'Océan
Pacifique, en créant, malgré elle, un cimetiere marin oranais
pour ses paquebots, en Polynésie.

André Meunier



